Automatyczny system detekcji stanéw awaryjnych w taborze
kolejowym.

QASDEIK/GM/GH/PHOENIX

ASDEK to rodzina modularnych urzadzen przeznaczonych do detekcji stanow awaryjnych
taboru kolejowego (DSAT). Urzadzenia te wykrywaja nieprawidlowosci zagrazajace
bezpieczenstwu ruchu kolejowego takie jak zagrzane lozyska osiowe, czy zakleszczone
hamulce, zardwno klockowe, jak i tarczowe.

Eksploatacja taboru wigze sie z wystepowaniem rdZnego rodzaju niesprawnosci, kidre
negatywnie cddziatujg zaréwno na tabor, jak i na infrastrukiure kolejowa. Weczesne wykrycie
niesprawnosci przede wszystkim pozwala na bezpieczna realizacje ustug przewozowych
poprzez zmniejszenie zagrozen skutkujgcych wypadkami. Ponadio pozwala na redukcje
kosztow zwiazanych z utrzymaniem taboru i przediuzenie czasu 2Zycia infrastruktury.
Znaczenie tego typu urzadzen istotnie wzrasta wraz z redukcja posterunkéw rewidenckich,
posterunkdw ruchu i droZznikdw przejazdowych.

Konfiguracja ASDEK/GMIGH/PHOENIX realizuje nastepujace funkcje:
- funkcja GM — wykrywanie zagrzanych lozysk osi pojazdéw szynowych,
- funkcja GH — wykrywanie zagrzanych, zablokowanych hamulcow pojazdow
szynowych,
Ponadto:
- jest zgodna z wymaganiami interoperacyjnosci
- posiada wazne bezterminowo Swiadectwo dopuszczenia do eksploatacji nr
U/2007/0183 wydane przez Urzad Transporiu Kolejowego
- jest przystosowana do integracji z systemami prowadzenia ruchu (np.
EBISCREEN, SEPE)
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Dziatanie urzadzen

Zespol czujnikdw umieszczonych w torach pozwala na pomiary wybranych parametrow w trakcie
przejazdu pociagu. Pomiary temperatury tozysk osi i hamulcéw sg realizowane bezkontaktowo za pomoca
detektoréw pracujgcych w pasmie podczerwieni. Kazdy czujnik temperatury wyposazony jest w linijke 8
detektordw podczerwieni. Mierzone wielkosci sg przetwarzane do postaci cyfrowej bezposrednio w torach,
co pozwala na zmniejszenie wplywu zakiocen. Wysoka podatnosé utrzymaniowa jest zapewniona poprzez
rozbudowany system wewnetrznych testow oraz mechanizmy autokalibracii.

Proces pomiarowy niezbedny do oceny stanu technicznego taboru jest realizowany na szlaku kolejowym
przy predkosciach pociagéw do 400 km/h, w odleglosci 5-50 km od stacji, gdzie znajduje sie odbiorca
informacji nadzorujacy ruch kolejowy. Informacje gromadzone przez urzadzenia (m.in. informacje o stanie
technicznym taboru, stanie fechnicznym samych urzadzen, informacije pochodzgce z systemow
informatycznych) moga by¢ przestane do nadrzednej warstwy informatycznej. Jej zadaniem jest szybkie,
sprawne i bezpieczne rozdzielenie informaciji pomiedzy odbiorcow.

Systern Infosmatyceny DGAT
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hitp://'www.tens.pl, e-mail: tens@tens.pl .
tel. +48 (58) 555 77 22, fax +48 (58) 555 77 33 voestalpine

ul. Jana z Kolna 26C, 81-859 Sopol ONE STEP AHEAD,



