Automatyczny system detekcji stanéw awaryjnych w taborze
kolejowym.
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ASDEIK /PM/GM/GH/OK/PHOENIX/IGOTCHA

ASDEK to rodzina modularnych urzadzen przeznaczonych do detekcji standw awaryjnych
taboru kolejowego (DSAT). Urzadzenia te wykrywaja nieprawidlowosci zagrazajace
bezpieczenstwu ruchu kolejowego takie jak zagrzane tozyska osiowe, zakleszczone hamulce,
czy deformacje biezni kot

Eksploatacja taboru wigze sie z wystepowaniem rdznego rodzaju niesprawnodci, ktdre
negatywnie oddzialujg zaréwno na tabor, jak i na infrastrukture kolejowa. Weczesne wykrycie
niesprawnosci przede wszystkim pozwala na bezpieczng realizacje uslug przewozowych
poprzez zmnigjszenie zagrozen skutkujacych wypadkami. Ponadto pozwala na redukcje
kosztow zwigzanych z utrzymaniem taboru i przediuzenie czasu zycia infrastruktury. Znaczenie
tego typu urzadzen istotnie wzrasta wraz z redukcjg posterunkow rewidenckich, posterunkow
ruchu | dréznikow przejazdowych.

Konfiguracja ASDEK/PM/IGM/GH/OK/PHOENIX/GOTCHA realizuje nastepujace funkcje:
- funkcja GM — wykrywanie zagrzanych toysk osi pojazdéw szynowych,
- funkcja GH — wykrywanie zagrzanych, zablokowanych hamulcow pojazdéw szynowych,
- funkcja PM — wykrywanie deformacji biezni kot pojazdéw szynowych,
- funkcja OK — ocena nacisku két wywieranego przez pojazdy szynowe,
Ponadtao:
- jest zgodna z wymaganiami interoperacyjnosci
- posiada waine bezterminowo $wiadectwo dopuszczenia do eksploatacji nr U/2008/0096
wydane przez Urzad Transporiu Kolejowego
- jest przystosowana do integracji z systemami prowadzenia ruchu (np. EBISCREEN,
SEPE)
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ASDEK /PM/GM/GH/IOK/PHOENIX/GOTCHA

Dziatanie urzadzen

Zespot czujnikéw umieszczonych w torach pozwala na pomiary wybranych parametrow w trakcie przejazdu
pociggu. Pomiary temperatury fozysk osi i hamulcow sa realizowane bezkontaktowo za pomocg detektorow
pracujgcych w pasmie podczerwieni. Kazdy czujnik temperatury wyposazony jest w linijke 8 detektorow
podczerwieni. Czujniki temperatury przetwarzaja mierzone wielkosci do postaci cyfrowej bezpo$rednio w torach,
co pozwala na zmniejszenie wplywu zaktdcen. Pomiary nacisku sg realizowane z wykorzystaniem czujnikéw
Swiattowodowych. Oddzialywanie miedzy kolem a szyng przeklada sig na zmiany natetenia Swiatla
prowadzonego przez Swiatlowdd; pomiar tych zmian pozwala na precyzyjne okreslenie wielkosci nacisku,
zarowno jego skladowej quasistatyczne] jak i dynamicznej. Zastosowanie Swiattowodu pozwala na
uniezaleznienie sie od wplywu zakidcen elektromagnetycznych na wyniki pomiaru.

Proces pomiarowy niezbedny do oceny stanu technicznego taboru jest realizowany na szlaku kolejowym przy
predkosciach pociagéw do 350 km/h, w odleglosci 5-50 km od stacji, gdzie znajduje sie odbiorca informacii
nadzorujacy ruch kolejowy. Informacje gromadzone przez urzadzenia (m.in. informacje o stanie technicznym
taboru, stanie technicznym samych urzgdzen, informacje pochodzace z systemow informatycznych) moga byé
przestane do nadrzednej warstwy informatycznej. Jej zadaniem jest szybkie, sprawne i bezpieczne rozdzielenie
informacji pomiedzy odbiorcow.
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